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A. Kennzeichnung

Die leichte Feldhaubitze 18/39 (le FH 18/39) (Kaliber 10,5 cm) hat
eine Spreizlafette, Gummibereifung und Handbremes.

Sie dient zur Bekiimpfung von beweglichen Zielen einschlieBlich Panzer-
kampfwagen, festen Zielen und feldmiBigen Deckungen.

Die Protze ist die gleiche wie die der le FH 18 (D 315/1 u. 2).

B. Beschreibung

. Die le FH 18/39 (Bild 1 bis 4) besteht aus folgenden leupll.ulcn

Rohr und VerschluB,
Lafette,
zugehiirige Teile.
Dazu gehbren Zubehtr und Vorratssachen.

I. Rohr und Verschlufi

Rohr und VerschluB (Bild 5 bis 12) sind im wesentlichen die
gleichen wie die der le FH 18 (D 315/1 u. 2). Jedoch ist die vordere
Rohrklaue um 60 mm nach hinten versetzt, 5o dall die Schutzbleche
entsprechend kiirzer sind, Weitere Anderungi.n an Bodenstiick, Vor-
holerblock und Rohrhalter verhindern ein Vertauschen der Rohre
der beiden Feldhaubitzen.

Mit der le FH 18/39 darf ohne Miindungshremse micht gesch
werden. Beim SchieBen ist zu beachten, daB sich die Miindungsbremse
nicht losdreht. Abgenutzte Einsatzringe miissen rechtzeitig aus-
gewechselt werden.

Zum Exerzieren sind der Exersierschlagholzen (Ex) und die Exerzier-
schlagholzenfeder (rot gestrichen) einzubaunen.
II. Lafette

Die Lafette triigt das Kohr. Sic ist eine durch einen Schild geschiitzte
Spreizlafette mit gefederter Achse.
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Der Hauptteil Lafette besteht aus:

Rohrwiege mit
Rohrbremse und
Rohrvorholer,

Oberlafette mit
Hihenrichtmaschine,
Seitenrichtmaschine und
zwei Ausgleichern,

Unterlafette mit
Achse mit gefederten Schwingschenkeln,
Rider,

Fahrbremse und
Holme,
Schild,
Zieleinrichtung,

5. Die Rohrwiege (Bild 16 u. 17) dient zur Lagerung des Rohres in
der Ruhelage, su seiner Fithrung wihrend des Riick- und Vorlaufs
beim SchuB und zur Aufoshme der Rohrbremse. Uber dem. Rohr
triigt die Rohrwiege den Rohrvorholer.

6. Die eigentliche Rohrwiege ist der Wicgentrog.
An ihm sind angebracht: !

Vorholerstiitze,

Wiegentriiger,

Abweiser,

Riicklaufmesser,

Zurrlager und

Nachstellvorrichtung fiir die Stopfbuchse der Rohrbremse.
Der Wiegentrog ist ein Kasten, dessen obere Kanten als Gleithahn
fiir das Rohr ausgebildet sind. .
Dic Gleithahn besteht aus zwei Schienen, die von der Rohrklaue
und der Klane am Bodenstiick umfaBt werden und dadurch dem
Rohr Lagerung und Fithrung geben.
Dcr_nm Wiegentrog befestigte Wiegentr iger trigt dic Wiege durch
wwei Schildzapfen,
Mit diesen ist die Rohrwiege schwenkbar in den Schildzapfenlagern
der Ohc:rl:lfctln gelagert. Der linke Schildzapfen ist iiher die Lager-
stelle hinaus verlingert zur Aufngh der Zielei
Am Wiegentriiger sind befestigt :

Unten der Zahnbogen,

oben die Ausgleicherarme und das Lager fiir den Rohrvorholer,

ichtung.

P
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Der Riicklaufmesser hesteht aus einer festen Schieme mit Meter-
einteilung und einem auf ihr beweglichen Schieber. Er zeigt die Linge
des Rohrriicklaufes und bei zu langem Rohrriicklauf die ,,Feuerpauge™
an. Zeigt der Riicklaufmesser beim SchieBen auf wFeuerpause®, so
darf nicht weitergeschossen werden. ¥ i

‘ Das Zurrlager trigt einen Zurrbolzen, der in Marschstellung in die

auf Holmen sitzende Zurrbriicke eingreift und damit die Rohr-
wiege festhilt, p

Die Rohrbremse (Bild 13 u. 15) dient zum Abbremsen des Rohr-
riicklaufes nach dem SchuB — siche auch Miindungsbremse —.
Sie besteht aus:
Bremszylinder mit Stopfbuchse und Fliissigkeitsausgleicher,
Kolbenstange mit Vorlaufhemmstange,
Reglerstange mit Reglerstangenkopf.
Der Bremszylinder ist vorn durch den Flisssigkeitsausgleicher
verschlossen ; er enthilt den Kolben mit der Kolbenstange, die in der
Stopfbuchse gelagert ist.
Die Vorlaufhemmstange ist hinten in die hohle Kolbenstange
geschraubt.
Die Reglerstange sitzt fest im Flissigkeitsausgleicher und ragt von
vorn in die hohle Kolbenstange hinein.
In dic hohle Reglerstange ist von hinten die Vorlaufhemmstange
eingeschoben.
Der Hohlraum jnnerhalb des Bremszylinders ist mit 8,2 1 und der
des Fliissigkeitsausgleichers mit 1,1 1, zus. mit 9,3 1 Bremsfliissigkeit
gefiillt,
Der Waffenmeister priift die richtige Fillung der Rohrbremse —
siche auch Nachfiillen der Rohrbremse —.
Die Rohrbremse ist in der Rohrwiege gelagert. Ihre Kolbenstange
ist iiber den Rohrhalter mit dem Rohr verbunden.

Wirkungsweise der Rohrbremse (Bild 13 u. 15). Beim Schuf nimmt
das suriicklaufende Rohr die Kolbenstange und die Vorlaufhemm-
stange mit, wihrend der Bremszylinder und die Reglerstange stehen
bleiben.

Hierbei wird ein Teil der hinter dem Bremskolben stehenden Brems-
fliiesighkeit durch die DurchfluBiffnungen im Bremskolben und durch
den Spielraum zwischen Bremekolben und Reglerstange vor den
Bremskolben gedriickt. Der andere Teil der Bremsflussigkeit stromt
durch das gedffnete Schieberventil des Reglerstangenkopfes und
fiillt den hinter dem Reglerstangenkopf immer griBer werdenden




Hohlraum der Kolbenstange aus. Er geln.ngl. durch die Bohrungen
der Vorlaufstange auch an diese und in die ‘Reglerstange.

Da die Reglerstange nach hinten immer dicker und damit der Durch-
fluBquerschnitt immer kleiner und schlieBlich gleich Null wird, wird
der groBte Teil des Rohrriicklaufes allmahlich abgebremst wnd dus
Rohr zum Stillstand gebracht. Ein Teil wird unter Erhshung des
Luftdrucks im Rohrvorholer aufgespeichert.

Beim Vorlauf stromt der vor dem Bremskolben sngesammelte Tei
der Bremsflilssigkeit durch den sich wieder vergriiﬂ:rg:dcn .‘ipielr::em!l
zwischen Bremskolben und Reglerstange und durch die Durchfluli-
iffnungen des Bremskolbens wieder zuriick. Die iiber die Reglerstange
n_ach vorn gleitende Kolbenstange und die in die’ Reglerstange sich
tiefer einschiehende Vorlaufhemmstange verdriingen die in den Raum
hinter dem Reglerstangenkopf und in die Reglerstange selbst ein-
gedrungene Bremsflissigkeit. Da das Schieberventil des Regler-
stangenkopfes jetzt geschlossen ist, wird die Bremsfliissigkeit nur
durch die nach hinten an Tiefe abnehmenden Ziige der Vorlaufhemm-
stange und durch die Vorliufhemmbuchse im Reglerstangenkopf
in den _bpi.clrnum zwischen Kolbenstange und Reglerstange gedriickt.
Hierbei wird das Rohr stoBfrei wieder in Schufistellung gebracht.

Das DurchfluBventil des Fliissigkeitsausgleichers wird wiihrend des
Riicklaufs durch den Druck einer Feder geschlossen und gegen Ende
r]els Vorlaufs durch den Bremskolben wieder gedffnet. Wenn sich
}.rr:l Schnellfeuer die Bremsfliissigkeit im Bremszylinder durch FEr-
wilrmen uuﬂde]mt,_ tritt der iiberschieBende Teil derselben durch
dfm_ DurchfluBventil in den Fliissigkeitsausgleicher und driickt die
darin nthaItme Luft zusammen. Die iibergeflossene Flitssigheits-
. menge wird beim Erkalten durch die zusammengeprefte Luft %vipd

in den Bremszylinder zuriickgedriickt, 2 i =

- Der Rohrvorholer (Bild 14 u 15) hel
¢ { N olt das Roh ;
Riicklauf wieder in die Schufistellung vor. e

Er besteht aus:
Luftzylinder,
Verdriingerzylinder mit Stopfbuchse und
Kolbenstange mit Kolben.

Luftzylinder und Verdriin
miteinander verbunden,

gerzylinder sind hinten durch Bohrungen

De ieg Verdri i

K:\;h:::;::n;::u:n;ln 1?cr‘dra:-=mzylmder nimmt den Kolben mit der
‘nsta aul, die in der Stopfbuchse pelagert i 2

vorholer it mit etws 5351 nmm.sﬂiissigkeﬁ gffl;lrilt.l“l S e

Der oben liegende Luftzylinder enthilt etwa 4,5 1 vorgespannte
Luft von 50 at.

Der Waffenmeister priift den Luftdruck und den richtigen Stand der
Bremsfliissigkeit — siehe auch Fiillen des Rohrvorholers —.

Der Rohrvorholer lagert iiber dem Rohr in entsprechenden Lagern
der Rohrwiege.

Seine Fiill- und Kontrollsffnungen liegen hinten bzw. vorn.

Die Kolbenstange ist durch den Lagerbock auf dem Bodenstiick mit
dem Rohr verbunden.

Wirkungeweise dea Rohrvorholers (Bild 14 u. 15). Beim Schuf wird
die Kolbenstange durch das suriicklaufende Rohr zuriickgezogen.
Der Kolben verdringt hierbei die Fliissigkeit im Verdriingerzylinder.
Diese dringt durch die Bohrungen des Verdringersylinders in den
Luftzylinder und driickt hier die vorgespannte Luft weiter zusammen.
Die Spannung der Luft driickt nach beendetem Rohrriicklauf die
Fliissigkeit in den Verdringerzylinder zuriick und schiebt den Kolben
samt dem Hohr wieder vor.

. Die Oberlafette (Bild 16 u. 17) dient zur Lagerung der Rohrwiege

mit dem Rohr auf der Unterlafette. Rohr und Wiege erhalten in der
Oberlafette durch die Hohenrichtmaschine und durch Schwenken
der Oberlafette mittels der Seitenrichtmaschine die Richtung auf
das Ziel.

Die eigentliche Oberlafette (Bild 16 u. 17) besteht aus den
beiden senkrechten Lafettenwiinden und den Querverbindungen.
Sie nimmt folgende Teile an und in sich anf:

Schildzapfenlager

Lager fiir den Drehzapfen,

Hihenrichtmaschine,

Seitenrichtmaschine,

Gegenlager filr die Ausgleicher,

Stiitzlager filr Hohentrieb der Zicleinrichtung.

AuBerdem ist an ihr der Oberschild befestigt.

In den Schildzapfenlagern lagert die in der Hihe schwenkbare Rohr-
wiege mit ihren Schildzapfen. 5

In der Querverbindung befinden sich die Drehzapfenlager zur Auf-
nahme des in der Achse befindlichen Drehzapfens.

Der Oberschild ist an den Oberlafettenwiinden befestigt und wird
auBerdem durch Schildstreben gehalten. Er macht jede Schwenkung
der Oberlafette mit.




Die Oberlafette dreht sich um den Drehzapfen der Unterlafette,
An den Querverbindungen befinden sich je ein Anschlag fiir grofte
Senkung und groBte Erhshung des Rohres.

Zwei seitlich abstehende Bolzen begrenzen das Seitenrichtield,

Ein Zeiger an der linken Oberlafettenwand k ichnet die 0-
der Oberlafette fiir das Zurren. g

- Die Hohenrichtmaschine (Bild 16) gibt der Rohrwi d
damit dem Rohr die Erhthung. Sie ist d Vand de
B e g. ist an der rechten Wand der
Die Hauptteile sind:

Handrad,

Getricbe,

Hihenrichtwelle mit Ritzel.
Dazu gehort der an der Rohrwiege befestigte Zahnbogen.
gle ll?::eguuﬁv des Handrades iibertriigt sich iiber das Getriebe und
ie Hohenrichtwelle auf den mit dem Ritzel in Fineri
Zahnbogen und damit auf das Rohr, e
Durch das Drehen des Handrades im Uhrzeigersi ird d

] gersinn wird dem Roh

Erllﬁhu.u_ug gegel.ruu. Durch Drehen in entgegengesetzter Richnmgr
senkt sich die Rohrmiindung. Hohenrichtfeld —5° bis +45° bei
gespreizten und geschlossenen Holmen,

Die Seitenriehtmaschine (Bild 17) dient zum Einrichten des
Rohres auf das Ziel der Seite nach.

Sie ist als Spindelrichtmaschine ebaut un z! der £
ime au
B it und sitzt an limk:

Die Hauptteile sind:
Handrad,
Seitenriuhr.apindel.
hinteres Spiudcll:\gcr,

; vorderes Spindellager mit Seitenrichtmutter.
Die Seitenrichtmaschine ist durch das
Oberlafette und durch da
verbunden,

Durch Drehen des Handrades wi i i

pmrchl Ha 28 wird die Seitenrichtspindel in die

.?'Lnf_‘;:mhlmuuu hinein- bzw. aus ihr hcrallaguschthuﬁt und somi:

ie Oberlafette nach rechts oder links bewegt

Ein Zeiger am vorderen Spi i \

t pindellager zeigt mit dem ent ] J
gc?gcr an der Oberlafette die ﬂ-Sth]lmggfﬁ.r das le;::u;p::'heudbn

eitenrichtfeld 6° bej geschlossenen, 60° bej gespreizten Hc;Imen.

das hintere Spindellager mit der
s vordere Spindellager mit der Unterlafette

e ey [ e

15. Die Ausgleicher (Dild 18) liegen rechts und links der Oberlafette,

sie heben das Vordergewicht des Rohres bei jeder Rohrlage auf und
stellen so daf Gleichgewicht der sich um die Schildzapfen drehenden
Teile her.
Jeder Ausgleicher setzt sich zusammen aus:

dubBerem Federrohr,

innerem Fedérrohr mit Fihrungsrohr,

Federsiiule, bestehend aus je einer links- und einer rechts-

giingigen Feder.

Die Ausgleicher :ruhen mit den Kugelzapfen der Fithrungsrohre in
den Gegenlagetn der Oberlafette, wihrend auf die 2 Zapfen an den
iiuBeren Federrohren die Ausgleicherarme der Rohrwiege driicken.

s g
Die Unterlafette (Bild 16 u. 17) dient als Drehgestell fiir die Ober-

lafette und bildet in Verbindung mit Achse, Riddern und Holmen
das Schiefl- und Fahrgestell des Geschiitzes. Zum Fahren sind die
mit dem Unterlafettenkirper an der Achse befindlichen Holme ge-
schlossen und die Rider gegen die Achse abgefedert. Zum Schiefien
sind die Holme gespreizt, die Achsenfederung ist dann ausgeschaltet.

. Die Achse (Bild 16 w. 17) besteht aus:

Unterlafettenkirper mit Drehzapfen,

eigentlicher Achse mit waagerechtem Zapfen,

Schwingschenkel,

Achsfeder.
Der mit der Achse durch den Zapfen verbundene Unterlafetten-
kiirper trigt die um seinen Drehzapfen schwenkbare Oberlafette
mit Rohrwiege und Rohr. An den Seiten des Unterlafettenkirpers
gind die Holme angelenkt. Durch zwei Anschlige begrenzt, schwingt
der Unterlafettenkiirper bei gespreizten Holmen bis zu 7° um den
wangerechten Zapfen der Achse. Beim SchlieBen der Holme wird
die Achse gegeniiber dem Unterlafettenkérper durch Arme der Holm-
gelenke festgelegt und festgehalten.
An beiden Enden der Achse sind die Arme mit den Schwingschenkel-
lagern befestigt. Die Arme tragen aullerdem die Lagerung fiie die
Fahrhremse.
Die Achsfeder ist in der Mitte unten an der Achse befestigt. Thre
Enden sind durch nachstellbare Federgehiinge mit den Schwing-
schenkeln beweglich verbunden.
Beim Fahren bewegen sich die Schwingschenkel mit den Rédern
in den Lagern der Arme. Diese Bewegung wird durch die Achsfeder
abgefangen. Das Bewegen der Schwingschenkel wird durch Anschlige
begrenzt.
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Zum SchieBen wird die Achsfederung beim Spreizen der Holme
selbsttiitig ausgeschaltet. Dazu befinden sich an den Armen Riegel-
klappen und an den Schwingschenkeln entsprechende Vierkantzapfen,
Die Riegelklappen werden durch die gespreizten Holme iiber die
Vierkantzapfen geschoben. Beim Schliefen der Holme werden die
Riegelklappen mittels Ketten wieder abgezogen.

An der Achse ist der Unterschild beweglich aufgehiingt,

18. Die Rider (Bild 1 bis 3) sind Leichtmetallriider mit Vollgummi-

bereifung. Sie bestehen aus folgenden Hauptteilen:

Radkirper mit Bremstrommel,

Felge mit Vollgummireifen,

Kegelrollenlager mit Schraubringen und Radkappe.
Der Radkérper ist aus Leichtmetall und enthilt zwei eingegossene
Nubenbuchsen aus Stahl. Am Radkiirper ist die Bremstrommel mit
acht Schrauben befestigt.
Die abnehmbare Leichtmetallfelge ist durch zwlf Schraubenbolzen
mit dem Radkirper verbunden, Sie triigt den Vollgummireifen, der
durch Nuten gehalten wird,
Die Nabenbuchsen nehmen die beiden Kegelrollenlager auf. Sie werden
durch den inneren und FuBeren Schraubring gegen Herausfallen
gehalten. Die Radkappe schlieft von auBen die Nabe ab.

19. Die Fahrbremse (Bild 1} ist eine Innembackenbremse, die entweder
am Handhebel oder mittels Bremsleine bedient wird.
Die Hauptteile der Fahrbremse sind :
Handhebel und Zahnl gen mit Bremswelle,
Hebel mit Zugstangcn und Bremshebeln,
Nn(‘].lstl‘.l]\forrichtuﬂgcn._
Bremsbicke,
Schliissel und Bremshacken,

en gegen die Bremstrommeln der Rider gedriicke.
Beim Loslassen des Handhebels zichen Zu

- gledern das Bremsgestiinge
und die Bremshacken wieder in die Ruh, - 2

elage puriick.
20. Die Holme (Bild 1,
lenkig hefestigt.

2, 3, 16 w. 17) sind am '[,'nterlafeucnknrpur ge-

Der in SchuBirichtung rechts liegende Holm heifit rechter, der andere
linker "Holm.
An jhren hinteren Enden befinden sich die Klappsporne.
In Fahrtstellung sind die Holme geschlossen und hinten durch die
Holmverbindung verbunden.
Als zweite Verbindung der Holme dient die Zurrbriicke, die an dem
rechten Holin schwenkbar befestigt ist und an dem linken Holm
verriegelt wird. Die Zurrbriicke greift'in Fahrtstellung iiber den
Bolzen des Zurrlagers der Rohrwiege und hilt letatere fest. (Zurr-
stellung 0° Seite ~15° [267 Strich] Erhohung.) Die ausgeschwenkte
Zurrbriicke rastet am rechten Holm ein,
An beiden Holmen befinden sich:

Vorn die Holmgelenke mit Holmdrehbolzen,

Druckstiicke zum Ausschalten der Achsfeder,

innen Holmverriegelung fiir gespreizte Holme,

oben Spornrasten fiir Marschstellung,

aullen Radabweiser, Handgriffe, Epurnwrriegelungun,

Am linken Holm befinden sich auBerdem:
Oben Lager filr Ansetzer, Gegenlager fiir Zurrbriicke, Lager fiir
Ausgleicherspannvorrichtung,
auflen Lager fiir Wischerrichtplatte,
innen Holmkasten mit Geschiitzzubehir,
Protziise mit Holmverbindung,

Am rechten Holm auBerdem:
Aufien Holmkasten mit Geschiitzzubehir,
vorn ohen Lager fiir Luftpumpe,
aullen Lager fiir 2 Spaten,
oben Zurrbriicke,
Gegenl ger fiir Ausgleich spannvorrichtung,
Haltelager fiir Zurrhriicke,
innen Gegenlager fiir Holmverbindung,

Die Klappsporne werden in Feuersr.cllung nach hinten, in Marsch-
stellung nach vorn umgeklappt und verriegelt.

An den Klappspornen sind Richthiume befestigt.

Die Holmverriegelung hiilt die Holme in Spreizstellung fest. Das
Verriegeln der Holme erfolgt beim Spreizen selbsttitig. Die Holme
sind am Ende gleichzeitig fest inanderzuschlagen.

Vor dem SchlieBen der Holme muBl die Holmverriegelung gelost
werden. Hierzu wird der Hebel an der Holmverriegelung so weit nach
vorn gedriickt, bis er einrastet. Die Holme kinnen jetzt vollstindig
geschlogsen werden,
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21, Der Schild (Bild 1, 2, 3, 16 u. 17) dient zum Schutze der BerIienung

in der Feuerstellung.

Er besteht aus:

Oberschild an der Oberlafette,
Unterschild an der Achse.

Der Oberschild ist an der Oberlafette befestigt und durch Schild-
dtreben gegen diese abgestiitzt. Er macht also jede Schwenkung der
Oberlafette mit.

Er hat zwei Ausschnitte, cinen griferen fiir das Rohr und die Rohr-
wiege und einen kleineren als Durchblick fiir den Richtkanonier.
Die. Durchblickéffaung kann durch eine Visierklappe, die in vier
Stellungen festgelegt werden kann, verschlossen werden,

Der Unterschild ist an der Achse gelenkig aufgehingt. Fr wird in

Fahrstellung nach vorn hochgeklappt und festgehalten.
-Zum Mitfilhren von Zubchir befinden sich am Oberschild folgende
Beschliige:
Vorn rechts: Lager filr 1 Kreuzhacke,
Leitrollen fiir Bremsleine,
Haken zum Einhingen der Bremsleine,
links: Lager fir Langtaue.
Zwei Haken links und rechts dienen zum Aﬁhﬁngen von Verschlufi-
und Zieleinrit:lltungsiihnrzug.

Hinten rechts: Behilter fiir Wischerkolben,

links:  Lager fir Verlingerungsstiick,
Behiilter fiir Nachtbeleuchtung.

Die le FH 18/39 ist mit der Zieleinrichtung Kp ausgeriistet, die epiiter
durch die Zieleinrichtung 34 (DD 315(1 w. 2) ersetst wird.

Solange die Zieleinrichtung Kp benutzt wird, ist beim Auswechseln
d_nrnul"zu achten, daB vor dem Aufschiehen einer neuwen Zielein-
r}ch_tung Kp vorher die dafiir vorgeschene Buchee auf dem linken
Schildzapfen sitat. Diese Buchse ist vor dem Aufschiehen der Ziel-
einrichtung 34 vom linken Schildzapfen abmunechmen.
Dile'Zic}einrichtung Kp (Bild 19 u.
mit unabhingiger Ziellinie, d. h. die Zieleinrichtung ist unabhingig
von der Rohrerhthung. Sie ist anf den Tragezapfen des linken Schild-
zapfens aufgeschoben und leicht auswechselbar,

Die Hauptteile der Zieleinrick

20) it eine Zeigerzieleinrichtung

g sind:
Lagergehinse mit Verkantungsteil,
Aufsatzgehiinse mit Aufsatzwinkeltrieh,

] B

Aufsatztrommel mit Trommelzeiger,
Hiahentrieh, g
Radstandtrieh,
Gelindewinkelmesser, t
Aufsatzzeiger und Rohrzeiger.

23, Wirkungsweise der Zieleinrichtung Kp. Das Lagergehiuse ist auf dem

Tragezapfen des linken Schildzapfens drehbar gelagert und gehalten.
Es nimmt unten' den Radstandtrieb auf und triigt oben den Aufsatz-
zeiger sowie den um seine Nabe drehbaren Rohrzeiger.

Der Verkantungsteil ist mit gegeniiberliegenden Bolzen im Lager-
gehiiuse gelagert und dient als Lager fiir das gleichfalls drehbare
Aufsatzgehiiuse. Auf dem Aufsatzgehiuse lagert das drehbare Zahnrad
mit der mit ihm fest verbundenen Aufsatztrommel. Die Aufsatz-
trommel hat eine von 0 bis 800 Strich reichende Teilung, die mit
Hilfe des Trommelzeigers abgelesen werden kann. In einer schriigen
Bohrung des Aufsatzgehiiuees befindet sich der Aufsatzwinkeltrich,
dessen Antrichwelle die Schnecke, das Antriebrad und das Handrad
trigt. Die Schnecke greift in das mit dem Verkantungsteil fest ver-
schraubte Schneckenrad ein, welches zur Ausschaltung des toten
Ganges aus zwei Teilen besteht. Dag Antriebrad steht mit dem Zahn-
tad in Eingriff, Durch Drehen am Handrad wird iiber Schmecke,
Schneckenrad, Verkantungsteil und Lagergehiuse der Aufsatzzeiger
cingestellt. Gleichzeitiz dreht das Antriebsrad die Aufsatzirommel
iiber das Zahnrad. Gegen Uberdrchen der Aufsatstrommel ist ein
Anschlag an der Aufsatztrommel angebracht, welcher in beiden
Endstellungen gegen den Anschlag. im Aufsatzgehiuse stoBt,

Die im Verkantungsteil eingeschraubte Anlaufscheibe gibt dem Auf-
satzgehiiuse und dem Zahnrad mit der Aufsatztrommel seitlichen Halt,
Der Hohentrieb dient zum Ausschalten der Hangstellung der Lafette
und des Gelindewinkels. Er besteht aus Spindel und Spindelmutter.
Die Spindel ist mit einem Kreuzgelenk am Aufsatzgehiiuse angelenkt.
Die Spindelmutter ist auf einem Kreuzstiick drehbar gelagert, welches
in Querrichtung in einer Gabel geschwenkt werden kann. Die Gabel
sitzt drehbar in dem Stiitalager fiir den Hohentrieh an der Ober-
lafette, Beim Drehen an der Spindelmutter wird die Zieleinrichtung

-um den Tragezapfen nach vorn bzw. hinten' geechwenkt.

Ein Zurrbolzen an einer Kette legt dem Hohentrieb beim Fahren
fest. Er kann nur in die gemeinsame Bohrung von Kreuzstiick und
Spindel gedriickt werden, wenn sich die Marken auf Spindel und
Spindelmutter decken.

Der Hadstandtrieb dient zum Ausschalten des Einflusses des schiefen
Riiderstandes. Seine Radstandspindel ist gelenkig mit dem Lager-
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gehiiuse verbunden und die darauf geschraubte Gewindehiilse dreh-
bar in einem Gelenkstiick gelagert, das gelenkig mit dem Ver-
kantungsteil verbunden ist.

Beim Drehen der Gewindehiilse wird der Verkantungsteil mit dem
Aufsatzgehi und Rundblickf hr so- weit geschwenkt, bis die
Radstandlibelle einspielt.

Der Gelindewinkelmesser ist an einem zylindrischen Teil des Auf-
satzgehiiuges iiber dem Aufsatzwinkeltrieh befestigt. Er besteht aus
einem Gehiiuse, in dem die Schneckenwelle mit Schuecke gelagert
ist. Si¢ steht mit dem Segmentstiick in Eingriff, Durch Drehen der
auf der Schneckenwelle befindlichen Griffscheibe mit Skalenring
wird das Segmentstiick und die an ihr angeschraubte Liingelibelle
geschwenkt, '

Zum Ablesen der auf dem Skalenring angebrachten Feinteilung dient

die gegeniiberlicgende Ablesemarke. Fiir die Grobteilung befindet
sich an der linken Seite des Gehi eine Skalenscheibe und am
Segmentstiick eine Ablesemarke. :

Am zylindrischen Teil des Aufsatzgehiuses ist auBerdem die Radstand-
libelle befestigt. Beide Libellen sind justierbar angeordnet; sie werden
mittels Schrauben festgeklemmt. Auf dem zylindrischen Teil jst die
Fernrohrhiilse aufgeschraubt. Der Riegelbolzen an der Fernrohr-
hiilse dient zum Festhalten und Abhehen des Rundblickfernrohres
bzw. des Verlingerungsstiickes,

Der am Lagergehiuse befestigte Aufsatzzeiger macht alle Bewegungen
des Aufsatzwinkeltriebes und des Hihentriehes mit,

Der Rohrzeiger steht durch den Mitnchmer in fester Verbindung
mit dem Schildzapfen und zeigt die Rohrerhthung an, Zwei Stell-
schrauben dienen zum Justieren desselben. Die Einstellmarken am
Rohr- und Aufsatszeiger werden durch die Hehenrichtmaschine in

Uhcrcinst.[mmlmg gebracht, wodurch das Rohr die befohlens Er-
hihung erhiilt.

C. Behandlung

L Vorbemerkung

Alle in dieser Bchaudlung aufgefithrten Arbeiten sind, sofern nicht
anderes angegeben, unter verantwortlicher Leitung des Truppen-
waffenmeisters oder seines Vertreters auszufiihren, Die Ansfiihrung

durch die Truppe ohne diese fachmiinnische Leitung ist untersagt.

25. D 315/1 w. 2, lc FH 18

26.

27,

29,

A

IL Rohr
(Bild 5 bis 8)

I VerschluB
(Bild 9 bis 12)
D 315(1 u.2, le FH 18
IV. Rohrbremse
a) Angzichen der Stopfbuchse
(Bild 12)
19 mm Schraubenschliissel auf den Vierkant der Spindel der Nach-

stellvorrichtung stecken, Stopfbuchse der Rohrbremse durch Rechts-
drehen der Spindel ansichen,

b) Fiillen bzw. Nachfiillen der Rohrbremse

(Bild 13)
Rohr ~10° Erhohung geben und die vier Fiillochschrauben aus-
schrauben.
Durch eine der beiden Bohrungen oben im Flilssigkeitsausgleicher
Bremsflilssigkeit einfiillen, bis diese aus der Reglerstangenbohrung
fiir die Fillochschraube herausliuft.
Fiillochschraube in Regl ngenbohrung einschranben und fest
anzichen. Bremsfliissigkeit weiter cinfillen, bis sie aus der seitlichen
Bohrung im Fliissigkeitsausgleicher herausliuft.
Fiillochschraube in seitliche Bohrung des Fliissigkeitsausgleichers ein-
schrauben und fest anziehen. Bremsfliissigkeit weiterhin bis zum
Uberlaufen nachfillen. Zum Fiillen des Bremszylinders sind etwa
8,2 1, des Fliissigkeitsausgleichers etwa 1,1 1, zusammen etwa 9,3 1
Bremsflilssigkeit erforderlich,
Beide Fiillochschrauben oben im Flilssigkeitsausgleicher einschrauben
und fest anzichen.

¢) Aus- und Einbauen der Rohrbremse
(Bild 7, 8 u. 13)

Rohr ~0° Erhihung geben.

Sicherung vom Rohrhalter des Bodenstiicks abnehmen und Kolben-
stangenmutter von der Kolbenstange der Rohrbremse abschrauben.
Muttern von den Blattschrauben der Rohrwiege abschrauben.
Rohrbremse aus der Rolirwiege nach vorn herausziehen und auf zwei
Holzbiicke legen.

Einh sinngemiB in umgekehrter Reihenfolge.
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d) ‘Auswechseln der Stopfbuchsenpackung
(Bild 13)

30. ;lnhrfl;:_u:;ﬁe ausbauen (IVe) und auf zwei Bicke legen,

: topfbuchse etwas lisen, Sicherung von Grundbuchse ab
Grundbuchse ebenfalls etwas losen. e e
Rohrbremse, Fliissigkeitsausgleicher nach unten, aufrecht stellen,
Zylinderschrauben zum Anschlagring | hrauben, ‘Anschl ing

von'der Kolbenstange abnehmen und G dbuchse a
zylinder ansschrauben. i e

Federring zom Schraubring abnehmen and Sch i

hraubring vorn aus der
Grundbuchse ausschrauben ; '\Tutriugmsnmhette und [-'—grund.ring vorn
aus der Grundbuchse heransnehmen,

Stopfbuchse ausschrauben: Fithrun i

: ; H gibuchse, Packungsringe und
GrPndrmg h_lnul.:u aus der Grundbuchse herausnehmen hzw, heraus-
treiben. Grundring und neue Nutringmanschette vorne in Grundbuchse

einsetzen; Schraubring einschraube i ch F
A g einschrauben, fest anzichen und durch Feder-

Falls ’n‘nt“:qndigl, neuen iDir]llungsr'mg in den Bremszylinder einlegen;
&% iben, fest ichen und durch Anbrj
Sicherung gegen Lisen festlegen. : it
Grundring, fiinf neue Packungsri i

] i 1 garinge und Fithrungsbuchse hinten
die Grundbuchse einsetzen: die Packungsringe sind einzeln mit f]::'

Schlaghiilse i g 5 i
gieh:ng_h se fest einzustampfen. Stopfbuchse einschrauben und an-

Anechlagring durch die bei i i
oy he&ﬁgﬁgm‘ ie beiden Zylinderschrauben auf der Kolben-

Rohrbremse einbauen (IVe

) und Bremsfliissigkeit nachfiillen (I'Vh).

¢) Auswechseln der VerschleiBteile des Reg!erstaugbnkoljfnﬁ
(Bild 13)

. 2;?:;;2;]&\]:“51‘&“0“ und auf zwei Holzblicke legen (IVe). Ver-
\,;.d =i ra . © unten aus dem Fliissigkeitsansgleicher herausschrauben
ok Rui iusnuzglewher entleeren. Rohrbremse um 18p° drehen
o dat o ir1 remse umgekehrt auf den Holzhscken liegt. Filloch-
i en i;'m im Flgﬂallgkellaauaglnichcr lssen und Bremszylinder
: en. Die Bremsfliissigkeit aus Bremszylinder und Fliissigkei
ausgleicher ist aulzufangen, e
g::::::&:cghr;nhchnus l:'{cglernangn ausschranben : Kopfschrauben zur
: isschrauben und Sichery lissigkeited i
abnehmen ; VerschluBkappe ausschra::i;in‘.mn e e
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Kolbenstange etwa 200 mm nach hinten aus dem Bremsszylinder
herausziehen. Sicherung von Grundbuchse abnehmen und Grundbuchse
ausschrauben. Kolbenstange mit Grundbuchse, Vorlaufhemmstange
und Reglerstange nach hinten aus dem Bremszylinder herausziehen.
Schaftschraube zum Bremskolben entfernen ; Bremsbuchee aus Brems-
kolben ausschrauben und nach vorn iiber die Reglerstange streifen;
Reglerstange ganz aus der Kolbenstange heranszichen.

Sicherungsschranbe zum Reglerstangenkopf ausschrauben, Regler-
stangenkopfvon Reglerstange abschraubenund Vorlaufbuchse ersetzen,
Sicherungsschraube zur Filhrung am Reglerstangenkopf ausschranben;
Fithrung vom Reglerstangenkopf abschrauben und Schieber ersetzen.
Fithrung auf Reglerstangenkopf und Reglerstangenkopf auf Regler-
stange aufschrauben; Reglerstangenkopf und Fiihrung durch je eing,
Schraube sichern. Weiterer Z bau sinngemiB in umgekehrter
Reihénfolge. Beim Einbauen Gewindegriff sur Reglerstange (Batterie-
zubehiir) in die Gewindebohrung fiir die Fiillochschraube einachrauben
und Reglerstange so rechtsherum drehen, daB die Zylinderschraube,
die die Reglerstange gegen Verdrehen festlegt, in die entsprechende

° Ausnehmung der Reglerstange eingreift.

Rohrbremse einbauen (IVc) und’Bremsfliissigheit einfiillen (IVb).

f) Auswechseln der Feder des DurchfluBventils
(Bild 13)

Rohr ~20° Erhthung geben.
Kopfschrauben zur Sicherung am Flii
und Sicherung abnehmen. .
Verschluischraube des Durchflufiventils aus Flilssigkeitsausgleicher
ausschranben und Feder herausziehen.
Neue Feder einsetzen ; VerschhuBschraube einschrauben und festziehen.
Sicherung anbringen. Hierbei, falls notwendig, VerschluBkappe nach-
zichen,

Falls erforderlich, Bremsfliissigheit nachfiillen (IVh).

kel leicher ausschrauben

V. Rohrvorholer
a) Priifen des Luftdrucks
(Bild 14)

Rohr ~0° Erhithung geben.

VerschluBstopfen hinten aus Rohrvorholer ausschrauben, Kreuzstiick
mit Manometer einschrauben und fest anzichen. Anschlulbohrung
des Kreuzstiickes fiir den Metallschlauch durch VerschluBschraube
schliefen.
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Absperrventil hinten am Rohrvorholer langsam #ffnen. Zeigt das
Manometer weniger als 50 at Druck, dann Druckluft nachfiillen {(Vb).
Andernfalls z_\.'bupe:rventi] schlieflen, Kreuzstiick mit Manometer ab-
hrauben, Verschluf opfer hrauben und fest anziehen,
b) Fiillen bzw. Nachfiillen von Druckluft
(Bild 14)
. Rohr ~0= Erhohung geben,

Kappe von Luftflasche und VerschluBmutt Anschl
der Luftflasche abschrauben, = o e

Vurséh]uﬂatopfen ausschrauben; Kreuzstiick mit Manometer ein-

schrauben (Va) und durch Metallsehlauch mit dem Anschluf fi
der Luftflasche verbinden. B v 15

Erst Absperrventil des Rohrvorholers,
flasche vorsichtig 8ffnen.

Sobald das Manometer 53 at Druck anzeigt, Absperrventil des Rohr-
chlieBen

dann Absperrventil der Luft-

vorholers, hierauf Absperrventil der Luftflasche sel

Metallschlanch abnehmen, AnschluBbohrug,
den Metallschlauch durch

g des Kreuzstiickes fiir

¢) Aus- und Einbauen .des Rohrvorholers
(Bild 14)
Rohr ~0° Erhohung geben,
Bolzen sur Kalbenst ter entfernen ; Koll
der Kolbenstange abschrauben und Scheibe abnehmen,
P?.Ilscbraull;:n. die den Rohrvorholer mit der Vorholerstiitze der Rohr-
wiege binden, hera; ‘-‘ ben; Rohrvorholer nach vorn aus dem
'{::rhulerlager der Rohrwiege heraueziehen und auf 2 Holzbiicke legen.
Einbauen sinngemil in umgekehrter Reihenfolge, Hierbei darauf
achten, daB der am Vorholerlager angeschweiBte Halter in die ent-
:preu]l;en:le Ausnehmung des Luftzylinders und der Zapfen des auf
er Kolbenstange sitzenden Sicherungsrings in die entsprechende
Ausnehmung des Lagerbocks des Bodenstiicks eingreift,
d) Auswechseln der Slupﬂ)uchsnnpackung
(Bild 14)
v Rohr ~.q° Erhbhung geben,
\"enr.hluﬁatupfen ausschrauben,
Druckluft ablassen,

ter von

Absperrventil vorsichtig 8ffnen und

A ] g

Rohrvorholer ansbauen (Ve) und, vorderes Ende nach unten, aufrecht
stellen.

Zapfenschraube zum Sicherungsring ausschrauben und Sicherungsring
von Kolbenstange abnehmen,

Sicherungen hinten am Rohrvorholer abnehmen, Grundbuchse aus
Luftzylinder herausschrauben und von der Kolbenstange abziehen.
Sicherung vorn von der Grundbuchse abnehmen, Druckring aus-
schrauben und Nutringmanschette mit Grundring vorn aus der Grund-
buchse herausnehmen.

Stopfbuchse .au!.uchrauben, Fiihrungsbuchse, Druckbuchse, Nutring-
manschette, Gummidichtring und Stiitzring hinten aus der Grund-
buchse herausnehmen.

Grundring und neue Nutringmanschette vorne in Grundbuchse ein-
setzen; Diruckring einschrauben, fest anzichen und Sicherung an-
bringen. o )

Stiitzring, neuen Gummidichtring, neue Nutringmanschette, Druck-
buchse und Fithrungsbuchse hinten in die Grundbuchse einsetzen
Stopfbuchse einschraul fest anzichen und durch Anbringen der
Sicherung gegen Lien sichern. Die Nutringmanschetten diirfen nicht
festsitzen; sie milssen sich verdrehen lassen und etwas Liéingsspiel
haben.

Falls notwendig, neuen Dichtungsring in die Bohrung des Luft-
sylinderbodens einlegen; Grundbuch inscl ban, fest anziehen
und durch Sicherung gegen Lbsen festlegen,

Sicherungsring durch die Zapfenschraube auf der Kolbenstange be-
festigen.

Rohrvorholer einbauen (Ve).

Falls notwendig, Bremsfliissigkeit nachfilllen. Hiersu Rohr 0° Er-
hihung geben, Fiillochschraube vorn am Rohrvorholer anssehrauben
und Bremsfliissigheit bis zum Uberlaufen nachfiillen. Fillochschraube

cinschrauben und fest anziehen.

Rohrvorholer mit Druckluft filllen (Vb).

) Auswechseln der Kolbenpackung
(Bild 14)
Druckluft ablassen (Vd).
Rohrvorholer aushauen und auf zwei Holzbticke legen (V).

Sicherungsring von Kolbenstange abnehmen und Grundbuchse aus
dem Boden des Luftzylinders herausschrauben (Vd), hierbei Brems-
fliissighkeit anffangen.












































































